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1. ESTRATEGIA ESPANOLA
DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccidén

Uno de los retos de las sociedades desarrolladas en materia de
movilidad es evolucionar hacia modelos econdmicos de bajo consumo
de carbono y menor consumo energético, haciendolo con criterios de
equidad social y reparto justo de la riqueza. Es, en suma, el reto de la
sostenibilidad.

Por ello, una movilidad sostenible implica garantizar que nuestros
sistemas de transporte respondan a las necesidades economicas,
sociales y medioambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones
negativas.

En esta linea, Espafia, en consonancia con Europa, se ha comprometido
a promover el desarrollo de la normativa basica, basada en los principios
de la movilidad sostenible en todas sus vertientes.



1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccidén

En esta linea se presente potenciar los aspectos mas positivos de la
movilidad, frente a los ya consabidos aspectos negativos que ésta
conlleva.

Desarrollo econémico, social y cultural
Elemento vertebrador del territorio y la sociedad
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccioén

Pérdida de calidad medioambiental Costes econdémicos
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccidén

En el ambito espafol, las administraciones se han comprometido en
actuaciones en los siguientes campos:

1) Integracion de la movilidad sostenible en el ordenacion territorial.

2) Utilizacion eficiente de los modos de transporte, favoreciendo el trasvase
hacia modos mas sostenibles y el desarrollo de la intermodalidad. Nueva
direccion de la innovacion tecnolbgica, que apueste especialmente por la
reduccion de la potencia, la velocidad y el peso de los vehiculos .

Promover el ecodiseio y las nuevas
geometrias aplicadas al automovil dentro de
un nuevo campo de innovacion, que permitira
en un futuro proximo mejorar los niveles de
emisiones contaminantes y disminuir los
niveles de consumo de combustibles
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccidén

3) Desarrollo de planes de accion en materia de ruido y calidad ambiental.

4) Reforzar las actuaciones tanto en el ambito de la seguridad operativa como
en el desarrollo de una politica de ‘riesgo cero’.

En este ambito, desde la DGT, se ha impulsado la ESTRATEGIA
DE SEGURIDAD VIAL 2011-2020, en la que se integran y alinean
todas las actuaciones de la Administracion General de Estado
gue tienen impacto en la mejora de la seguridad vial desde una
perspectiva multidisciplinar, con un nuevo enfoque por
colectivos y temas clave; promueve e impulsa las actuaciones
del resto de las administraciones publicas que tienen
competencias en esta materia.

5) Gestion de la demanda.
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccidén

El avance.en la mejora de la seguridad vial de las carreteras
espanolas .hassignificado_reducir .ensmas de un 53% el
nimero de-personas fah_ ecidas-entre~1os afios 2000 y 2009,
periodo en el cual E'Spana sewalineo con la Estrategia de

Seguridad Vial Europea.

Espana, en el ano 2001 ,oéupéba el puesto 17 dentro de los

28 paises guesforman parte de la actual Union Europea, con
una tasa de+136-falle¢idos por millon de habitantes que
estaba por encima de |la‘europea que era de 113. En el ano
2014 Espana ocupo el puesto numero 6, con una tasa de 36
fallecidos por millon de habitantes, por debajo de la tasa
europea que fue de 51.

el
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.1. Introduccidén

Evolucion de las tasas de fallecidos por millon de habitantes entre 2010,
afio base de computo para la reduccion del 50% de las victimas mortales
indicada en la Estrategia Europea de Seguridad Vial, y 2014.

Tasa de fallecidos por millén de poblacian
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
1.2. Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020
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1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
1.2. Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020

1. Proteger a los usuarios mas vulnerables

2. Potenciar la movilidad segura en zona urbana

3. Mejorar la seguridad de los motoristas

4. Mejorar la seguridad en las carreteras convencionales
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6. Mejorar los comportamientos en relacion a alcohol y
velocidad




1. ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
1.2. Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020

Seguridad en los vehiculos

MISION DEL AREA DE ACTUACION

Potenciar un comportamiento civico, responsable y seguro de los
usuarios de las vias

Informar e involucrar a la sociedad en su responsabilidad con la
mejora de la seguridad vial

Consolidar el cambio de comportamiento de los usuarios de las vias
supervisando el cumplimiento de la norma

Garantizar las aptitudes para la conduccién con el fin de prevenir
los accidentes de trafico

Vehiculos equipados con mas y mejor elementos de seguridad
Lograr carreteras mas seguras que ayuden al conductor

Conseguir una movilidad segura de los usuarios mas vulnerables

Reducir los riesgos de los desplazamientos relacionados con el
trabajo

Apoyar a las personan afectadas por los accidentes de trafico

Mas y mejor informacion para proporcionar un tratamiento del
conocimiento eficaz de las problematicas de seguridad vial

Generar sinergias promoviendo la actuacién conjunta de los
diferentes agentes
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2. PRINCIPALES CIFRAS DE
ACCIDENTABILIDAD



2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

Evolucion de los fallecidos en accidente de trafico con victimas.
ESPANA. Serie 1960-2014

Numero de fallecidos
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Fuente: DGT (Datos 2014)
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

Accidentabilidad (en carretera a 24 horas)

Accidentes mortales Fallecidos

168 984 161 1.018 195 1.132 172 1.126

ANDALUCIA ESPANA ANDALUCIA ESPANA ANDALUCIA ESPANA ANDALUCIA ESPANA

- 0) '
4,2% anoacucia -11,8% anpaLucia

0 )
3,9%0 espara -0,5% espara

Datos en carretera a 24 horas.
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD
Accidentabilidad (en carretera a 24 horas) - ANDALUCIA

Ano 2014 Ano 2015

« 168 accidentes mortales * 161 accidentes mortales

e 195 fallecidos e 172 fallecidos

En 2015 se registra SIGNIFICATIVO descenso en el

numero de fallecidos en Andalucia.
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

Promedio MENSUAL de victimas mortales: 2003 - 2015
(en carretera 24 horas)
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Datos en carretera a 24 horas.
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

2.1. Accidentabilidad mortal por provincias

45 1
40 A
35 1
30 1
25 1
20 1
15 1
10

de Tréfico

Victimas mortales en Andalucia

OAf0 2014
B Afo 2015 42
37
29
24 20 25
22 20 22 20
19
18 18 17

14 14
Almeria Cédiz Cérdoba Granada Huelva Jaén Malaga Sevilla

Con respecto al aino 2014, destacan
los descensos en el numero de
fallecidos registrados en las
provincias de Granada (13
fallecidos menos) y Sevilla (12
fallecidos menos).

Datos en carretera a 24 horas.



2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD
2.2. Accidentabilidad mortal segun factor concurrente
Distribucion porcentual de FACTORES CONCURRENTES BCONDUCCION DISTRAIDA O DESATENTA

asociados a accidentes mortales (2015) BVELOCIDAD INADECUADA

ONO RESPETAR PRIORIDAD

ONO MANTENER INTERVALO DE SEGURIDAD
BADELANTAMIENTO ANTIRREGLAMENTARIO
OGIRO INCORRECTO

ECONDUCCION TEMERARIA

OIRRUMPIR PEATON EN CALZADA
BALCOHOL

BDROGAS

OCANSANCIO O SUENO

OINEXPERIENCIA CONDUCTOR

BAVERIA MECANICA

EMAL ESTADO DEL VEHICULO

BOTRO FACTOR

Las distracciones y la velocidad inadecuada fueron el aino 2015 los factores
concurrentes mas presentes.

Datos en carretera a 24 horas.



2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

2.3. Accidentabilidad mortal segun horario

Fallecidos por dia de la semana -

Fallecidos por periodo horario Andalucia (2015) Andalucia (2015)

700% -
40.0% A 37.2% B16%
35.0% - B 1

30,0% A 27.9% 500% A

95.0% 4 —
20,0% 1 18.6%

16.3% 0%
15.0% -
10,0% - A% 7
5.0% A 100% -
OIOD/D a T T T 1

00%
00:00-06:59 Horas 07:00-13:59 Horas 14:00-19:59 Horas 20:00-23:59 Horas

38.4%

Lunes - ¥iernes Sabado - Domigo

El 37,2% de los fallecidos se produjo en el intervalo horario comprendido
entre las 7:00 y las 13:59 horas.

El 38,4% de las victimas mortales se registro en fin de semana (sabado y
domingo). La media de victimas mortales por dia de la semana es 24,6 siendo
en sabado y domingo de 33 victimas mortales.

El resto de dias laborables es el viernes el que registra una mayor cifra de
fallecidos con 32.

Datos en carretera a 24 horas.
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

2.4. Accidentabilidad mortal por tipo de via

Ano 2014

ANo 2015

Autopista / Autovia
(Vias de gran
capacidad)

Carretera @

Convencional @ 0 a
Las carreteras convencionales siguen siendo las vias donde ocurren el
mayor numero de victimas mortales. En 2015 ocho de cada diez
fallecidos tuvo lugar en accidentes de trafico ocurridos en este tipo de
vias.

Continua la mejora de la seguridad vial en las vias de gran capacidad.
Los fallecidos en autopista y autovia han sido 34, 24 fallecidos menos
que en 2014.
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD
2.5. Accidentabilidad mortal por tipo de accidente
Fallecidos en Andalucia por Tipo de Accidente
90 g4
i & D AR 2014
O A
&l - mAfAD 2015
el 41
= s 30
30 4 99 20 24
20 A 16
10
ol B .
0 ; : : ; ; [ : I_-_|
Salida de lavia  Colisionfrontal  Colision lateral v Colision trasera y Atropello a peaton “Uelco Otrotipo de
frontolateral multiple accidente

4 de cada 10 fallecidos se produjeron en accidentes por salida de via,
registrandose un total de 73 fallecidos. El siguiente tipo de accidente mas
presente fue la colision frontal con 33 fallecidos (19,2%) respecto al total.

En este contexto, cobra especial relevancia el trabajo de los titulares de la via en
conseguir margenes de las carreteras tolerantes a los fallos humanos.

Datos en carretera a 24 horas.



2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD
2.6. Accidentabilidad mortal por grupo de edad

Fallecidos en Andalucia por Grupo de edad

50 -

45 OAfo 2014 42 ala
40 - mAfD 2015 38
35 - 3z 33
sH= 26 27 o5 26
25 4 Gl
20 17
15 -
10 - 5
1 1 3
Hasta 14 afios De 15 a 24 afios Oe 25 a 34 afos De 35 a 44 afos De 45 a 54 afos Oe 55 a 64 afios +de 65 afos Desconocido

En cuanto a los grupos de edad, el mayor porcentaje de fallecidos se
acumula en el grupo de edad de 35 a 44 afios, con 45 fallecidos, un 26,3%
del total, seguido del grupo de 25 a 34 ainos con 32 fallecidos, un 18,7% del
total.

Las victimas mortales niios —hasta 14 ainos— han sido 2. Este dato
supone 3 nifios fallecidos menos con respecto a 2014.

Datos en carretera a 24 horas.
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2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD
2.7. Accidentabilidad mortal por Tipo de vehiculo
Fallecidos en Andalucia por Tipo de vehiculo
OAf0 2014 103
mAAo 2015 33
35
25
1 ] : }
9 9 5 9 GG B &
l—-i- 1,00,ﬁ,ﬁ,1
Bicicleta Ziclomaotor M otocicleta Turisma Furgoneta Autobus Zamiony vehiculo  OtrosVehiculos Peatones

articulado

» Los fallecidos en turismo (83) descienden un 19,4% respecto al ano anterior (20

fallecidos menos).

» Los usuarios de furgoneta fallecidos se reducen en 11 personas pasando de los 20 en

2014 alos 9 de 2015.

= Aumentan los fallecidos en motocicletay en ciclomotor. En 2015 fallecieron 35 usuarios
de moto, 7 mas que en 2014.

= Con respecto a ciclomotores, en 2015 han fallecido 6 ocupantes, 3 mas que el afo

anterior.

Datos en carretera a 24 horas.



2. PRINCIPALES DATOS DE ACCIDENTABILIDAD

2.8. Elementos de seguridad

Conductores y pasajeros ocupantes de turismo gue han fallecido
en accidentes de trafico que

NO LLEVABAN PUESTO EL CINTURON DE SEGURIDAD

Turismo Furgoneta

1 de cada 3 fallecidos ocupantes de turismo y furgoneta no hacia uso del cinturéon de
seguridad (33%). Concretamente, en el caso de los turismos, 24 de los 82 fallecidos no hacian
uso del cinturon de seguridad (29,3%).

» Para las furgonetas, el dato es aun mas preocupante, ya que 6 de los 9 fallecidos no hacian
uso del cinturdn.

* De acuerdo con diferentes estudios, el uso del cinturon de seguridad reduce en un 50% el
riesgo de muerte en caso de accidente. De acuerdo con esto, 15 usuarios de turismo y
furgoneta podrian haber salvado la vida en caso de usarlo.

Datos en carretera a 24 horas.
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3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL o
3.1. Concepto

La notificacion de los accidentes de trabajo viene regulada por la ORDEN
TAS/2926/2002, de 19 de noviembre, por la que se establecen nuevos
modelos para la notificacion de los accidentes de trabajo y se posibilita su
transmision por procedimiento electronico. En el anexo de dicha orden se
presenta el modelo de PARTE DE ACCIDENTE DE TRABAJO, que en el
apartado 3.- LUGAR Y/O CENTRO DE TRABAJO DONDE HA OCURRIDO EL
ACCIDENTE muestra las siguientes posibilidades:

-En el centro o lugar de trabajo habitual,;
-En otro centro o lugar de trabajo;

-En desplazamiento en su jornada laboral,;
-Al ir o volver del trabajo, “in itinere”.

Les sigue una casilla que indica “Ademas, marque si ha sido accidente de
trafico”. Es posible, por tanto, que los accidentes de trabajo sucedidos en
centro o lugar de trabajo y en desplazamiento sean, o no, accidentes de
trafico; y lo mismo ocurre con los accidentes in itinere.



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL o

3.2. Definiciéon

Desde el punto de vista legal se entiende por accidente de
trabajo, segun lo dispuesto en el articulo 115 del R.D.L. 1/1994, de 20
de junio, por el que se aprueba el Texto Refundido de |la Ley General
de la Seguridad Social, "toda lesidn corporal que el trabajador sufra
con ocasion o por consecuencia del trabajo que ejecute por cuenta
ajena”.

De acuerdo con esta definicion y segun el citado articulo, tendran
la consideracion de accidentes de trabajo, entre otros, los que sufra
el trabajador al ir o volver del lugar de trabajo y aquellos ocurridos
como consecuencia de la realizacion de tareas que, aun siendo
distintas a las de su categoria profesional, ejecute el trabajador en
cumplimiento de las ordenes del empresario o espontaneamente en
interés del buen funcionamiento de la empresa.
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3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL o

3.2. Definiciéon

Asi pues, se denomina accidente “in itinere” al
accidente  ocurrido al trabajador durante el
desplazamiento desde su domicilio hasta el lugar de
trabajo, y viceversa, a condicion de que el camino de ida

y vuelta al trabajo se lleve a cabo siempre por el itinerario
habitual.

La causa del desplazamiento debe
ser el trabajo, sin que quepa
interrupcidon voluntaria. El accidente
debe ocurrir en el periodo de tiempo
iInmediato o proximo a la hora de
entrada o salida del lugar de trabajo.




3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.2. Definiciéon

Otro tipo de accidente de
trafico laboral es denominado
accidente “en  mision”
considerado como aquel que
se origina en trayectos que el
trabajador realiza, por
consecuencia de su trabajo,
bien en el desempeno habitual
de sus funciones, bien en
cumplimiento de ordenes o
Indicaciones del empresario,
cualquiera que sea el modo de
transporte.
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3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL o

3.3. Normativa de referencia

= LEY 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos
Laborales.

= REAL DECRETO 39/1997, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento de los Servicios de Prevencion.

= REAL DECRETO 1488/1998, de 10 de julio, de adaptacion de la
legislacion de prevencidon de riesgos laborales a la Administracion
General del Estado.

= LEY 18/1989, de 25 de julio, de Bases sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

= REAL DECRETO LEGISLATIVO 6/2015, de 30 de octubre, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

= LEY 18/2009, de 23 de noviembre, por la que se modifica el texto
articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos A Motor y

Seguridad Vial, en materia sancionadora.



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.4. Causas de los Accidentes “In Itinere”

= Exceso de velocidad

= Conducir con sueno o bajo los efectos de medicamentos

= No guardar las distancias de seguridad adecuadas

= Conducir un vehiculo en deficiente estado de conservacion vy
mantenimiento

= No usar el casco en ciclomotores y/o motocicletas

= No usar el cinturéon de seguridad

= Conducir cansado

= Conducir distraido



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.5. Consecuencias

= Danos y lesiones en el conductor y/o acompanantes.

= Elevado coste empresarial
. Aumento de las primas de seguros
. Costes indirectos soportados por la empresa
. Perdidas de negocio
. Reparacion de vehiculos
. Reemplazo de vehiculos con siniestro total
. Sustitucion de vehiculos en reparacion
. Coste del personal dedicado a gestionar los accidentes
. Sanciones economicas
. Deterioro del clima laboral
. Retirada de permiso de conducir (pérdida de puntos)



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral

Principales cifras del INSHT (2015)

Ultimos datos publicados informan que del total de accidentes laborales de
trafico (ALT) en Espafia, 58.842 fueron accidentes de trafico, que suponen un

11% del total de accidentes de trabajo.

13,5 % / \EE,E %

Accidentes de trabajo Accidentes de trabajo
in itinere en jornada de trabajo

lﬁu,m l 3,4%

Accidentes de trabajo(de trafico] ~ Accidentes de trabajo
in itinere en jornada de trabajo

(43.202) (15.640)

58.842 accidentes laborales de trafico
11 % de los accidentes de trabajo totales

(71.225)

Fuente: INSHT (Datos 2015)

Accidentes de trabajo totales en 2015 (529.248)

(458.023)

La mayoria de estos
ALT ocurrieron en el
trayecto entre el
domicilio y el trabajo (in
itinere), concretamente
el 73,5%, mientras que
durante la  jornada
laboral destacan los
accidentes en mision,
gque suponen el 26,5%
de los ALT.



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral

Principales cifras del INSHT (2015)

En términos de gravedad, la importancia del ALT es indudable, ya que su

porcentaje de aparicion aumenta segun se agrava el suceso.

| leves | Graves | Mortales | _ Total

N2 % Ne % Ne % Ne %
466521 89,0% 3429 77,8% 456 72,5% 470406 88,9%

Accidentes de trafico

No
Si (ALT) 57689 11,0% 980 22,2% 173 27,5% 58842 11,1%
Total 524210 100,0% 4409 100,0% 629 100,0% 529248 100,0%

El peso porcentual del ALT en los accidentes de trabajo leves es del 11%,
éste aumenta progresivamente a medida que los accidentes son mas
graves, asi los ALT representan el 22,2% de los accidentes de trabajo
graves y en el caso de los de los accidentes de trabajo mortales los ALT

constituyen el 27,5%.

Fuente: INSHT (Datos 2015)
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3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral
Principales cifras del INSHT (2015)

Distribucion por sexo del ALT.

ALT En Mision ALT In Itinere
ALT en T—
d % . ) incidencia
e incidencia
trabajo Vargn 22082 299,9
12.462 79,7 169,2
Varén 21120 48,9 314,2
Mujer
Mujer 3.178 20,3 47,3 4350 1000 23067
Total ' ' '
. 15.640 100,0 111,0
En 2015 cti ‘ | La distribucion de los ALT in itinere
n practicamente € revela unos porcentajes similares
79,7% de los ALT en jornada - .
de  trabaio o sufrieron entre hombres y mujeres:
hombr J S uiti El 51,1% correspondio a trabajadores
OmDres. y el 48,9% a trabajadoras

Fuente: INSHT (Datos 2015)



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral
Principales cifras del INSHT (2015)

Distribucion por sexo del ALT mortal .

ALT En Mision

ALT mortales indice d ALT mortales indice de

en jornada de % naiee ge In iti Incidenci
S incidencia n itinere ncidencia
raoajo 82 81,2 1,1

70 97,2 1,0

ALT In Itinere

Varon Varon
Mujer 2 2,8 0,0 Mujer 139 18,8 0,3
Total 72 100,0 0,5 Total 101 00,0 0,7

En 2015 practicamente el
97,2% de los ALT Mortales en
jornada de trabajo los
sufrieron hombres.

Fuente: INSHT (Datos 2015)

La distribucion de los ALT In itinere
revela los siguientes porcentajes
entre hombres y mujeres:
El 81,2% correspondié a trabajadores
y el 18,8% a trabajadoras



3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral
Principales cifras del INSHT (2015)

Perfil del grupos vulnerables al ALT

Hombres Mujeres

Menores de 25 afios Menores de 25 afos

Conductores de vehiculos y maquinaria Peones

movil
Trabajadores de servicios de Oficinistas con atencion al publico
proteccion y seguridad

- Contratados temporales Contratados temporales
Actividades postales y de correos Actividades relacionadas con el empleo
Transporte terrestre Actividades administrativas de oficina

Fuente: INSHT (Datos 2015)
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3.6. Datos de accidentabilidad laboral
Principales cifras del INSHT (2015)
Perfil del grupos vulnerables al ALT MORTAL

Hombres Hombres

De 40 a 44 arios De 25 a 29 arios y De 55 a 59 anos

Conductores de vehiculos y maquinaria Peones
movil
Trabajadores cualificados del sector Operadores de instalaciones de

primario magquinaria fija

Asalariado temporal Asalariado temporal

Transporte terrestre Fabricacion de productos metalicos

Agricultura y servicios relacionados Industria de la alimentacion

Fuente: INSHT (Datos 2015)
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3.6. Datos de accidentabilidad laboral

Datos

Accidentabilidad

In itinere

ANDALUCIA

Fuente: DGT (Datos 2015)

= DGT

Direccidn General
da Tréfico
Accidentes con victimas
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 475 496 388 501 573
Vias urbanas 441 321 409 398 446
Total 916 817 797 899 1.019
Accidentes mortales a 30 dias
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 19 12 14 15 16
Vias urbanas 5 6 7 3 9
Total 24 18 21 18 25
Fallecidos
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 21 17 11 11 16
Vias urbanas 4 5 7 3 5
Total 25 22 18 14 21
Heridos hospitalizados
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 74 81 55 61 65
Vias urbanas 39 23 43 44 55
Total 113 104 98 105 120
Heridos no hospitalizados
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 512 538 474 602 660
Vias urbanas 434 338 442 436 467
Total 946 876 916 1.038 1.127




3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral

Datos

Accidentabilidad

en mision

ANDALUCIA

Fuente: DGT (Datos 2015)

= DGT

Direccidn General
da Tréfico
Accidentes con victimas
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 531 462 498 268 264
Vias urbanas 621 577 638 278 224
Total 1.152 1.039 1.136 546 488
Accidentes mortales a 30 dias
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 23 23 17 12 13
Vias urbanas 2 1 5 6 0
Total 25 24 22 18 13
Fallecidos
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 13 10 10
Vias urbanas 0 0 1
Total 13 10 11
Heridos hospitalizados
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 65 50 57 18 18
Vias urbanas 30 29 37 9 17
Total 95 79 94 27 35
Heridos no hospitalizados
2011 2012 2013 2014 2015
Vias interurbanas 451 397 416 208 209
Vias urbanas 570 461 489 154 137
Total 1.021 858 905 362 346




3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL

3.6. Datos de accidentabilidad laboral

Datos Accidentabilidad in itinere - en mision
ANDALUCIA

Evolucién de ALT en Andalucia
Evolucién de FALLECIDOS ALT en

Andalucia
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Una comparativa de la evolucion de los ALT en Andalucia, permite observar gradual
crecimiento de los accidentes en In Itinere, frente a los producidos en mision.

Fuente: DGT (Datos 2015)
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3.6. Datos de accidentabilidad laboral

T.000
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Datos Accidentabilidad in itinere - en mision

Evolucién de ALT en ESPANA

ESPANA
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2012 2013
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Evolucién de Fallecidos en ALT en ESPANA

O

2011 2012 2013 2014 2015
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Una comparativa de la evolucion de los ALT en Espaiia, permite observar diferencia en el

comportamiento respecto a Andalucia. Se mantiene una tendencia al alza en todos los
accidentes de trafico laborales en los dos ultimos afos.

Fuente: DGT (Datos 2015)
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3.6. Datos de accidentabilidad laboral

/" Perfil de un trabajador fallecido por un accidente laboral de tréafico \

Durante la jornada laboral

Espaina - 2015

Espaia - 2015

" Perfil de un trabajador fallecido por un accidente laboral de trafico |

Fuera de lajornada laboral

\ Sector servicios (59,4%) /

Hombre (97,2%)

Conduce un vehiculo (88,6%)

Edad media de 45,7 afios

Conductores y operadores de maquinaria moévil (62,5%)
Contrato indefinido (55,6%)

Sector servicios (69,4%)

Hombre (81,2%)

Conduce un vehiculo (95,1%)

Edad media de 40,3 afios

Trabajadores de restauraciéon y comercio (13,9%) y peones (14,9%)
Contrato indefinido (60,4%)
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3.6. Datos de accidentabilidad laboral

PERFIL DEL ACCIDENTE IN ITINERE - ESPANA (2015)

B Trabajador M via M Vehiculo

Adulto T
35,6% Viaja

e

30 - 40 afios

Tipo contrato
Asalariado - Temporal

B Tipode accidente

Colisién frontal Conduccidn distraida Con velocidad
yfrontclateral  (fumando, hablando  inadecuada
por el méwil...)

B Lesion mas frecuente Encuello y cabeza

¢




Direccidn General
3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL
3.6. Datos de accidentabilidad laboral
Datos Accidentabilidad in itinere - en mision
ESPANA ANDALUCIA
Accidentes con victimas Accidentes con victimas
2011 2012 2013 2014 2015 2011 2012 2013 2014 2015
TOTAL 83.027 83.115 89.519 91.570 97.756 _ JTOTAL 11.629 11.648 13.944 14.809 16.184
ALT 9.067 8.316 8.954 8.344 9.449 ALT 2.068 1.856 1.933 1.445 1.507
Distribucion porcentual de ALT con victimas
18,00% T ~
I, En los ultimos afos se ha
i | producido en Andalucia un
5,508 7z descenso del porcentaje de
10,003 ALT hasta igualarse con los
°,00% niveles de Espana.
6,00%
4,00% |-
2,00%
0,00%
2011 2012 2013 2014 2015
= ESPARNA ANDALUCTIZ
Fuente: DGT (Datos 2015)
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3.6. Datos de accidentalidad laboral
Datos Accidentabilidad in itinere - en mision
ANDALUCIA - ESPANA
ESPANA ANDALUCIA
Accidentes Mortales Accidentes Mortales
TOTAL 550 £ RN L5 L5 frotAr 557 555 555 55 a7
ALT 375 322 293 228 267 ALT 49 42 43 36 38

Distribucion porcentual de ALT Mortales

Andalucia mantiene unos
niveles ligeramente inferiores
a Espafia de ALT mortales
frente al total.

2011 2012 2013 2014 2015

mESFPANA ANDRLUCIA

Fuente: DGT (Datos 2015)
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3.6. Datos de accidentalidad laboral

Datos Accidentabilidad in itinere - en mision

ANDALUCIA - ESPANA

=ZDGT

Direccidn General

ESPANA ANDALUCIA
Fallecidos Fallecidos
2011 2012 2013 2014 2015 2011 2012 2013 2014 2015
TOTAL 2.060 1.903 1.680 1.688 1.689 TOTAL 327 295 283 287 262
ALT 245 206 204 145 168 ALT 38 32 29 23 26

14,

L5

10,

00%

Distribucion porcentual de Fallecidos en ALT

00%

00%

00%

L00%

L00%

,00%

L00%

2011

201z

EESPARA

Fuente: DGT (Datos 2015)

2013

ANDALUCTA

2014

Andalucia y Espafia mantiene
paridad en la existencia de
fallecidos por ALT.
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3.6. Datos de accidentabilidad laboral

Un coste laboral
de 150 millones

En 2012 se contabilizaron 52.411 ba-
|as laborales debidas a accidentes
de trafico, 143 al dia. El coste laboral
que suponen estas bajas es de casi
150 millones de euros, segun un es-
tudio realizado por la empresa For-
master, dedicada a la formacion en
seguridad vial. Mas del 72% de es-
tas bajas tienen origen en un acci-
dente ocurrido entre las 8 y las 10 de
la mafiana y las 6 a 8 de |a tarde.
Afortunadamente, el 97% se deben a
accidentes leves: el mas comdn, el
alcance con golpe trasero.
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3.7. Prevencion

Los desplazamientos
al trabajo

{Como vamos?

m Mas de la mitad, en coche

Dlirios

Retrato de movilidad laboral

Mas de la mitad (55%) va en coche. Y
uno de cada tres, dedica mas de una
hora diaria en ir y volver, segun el |
BarOmetro sobre Movilidad Laboral
realizado por el Real Automovil Club
de Espana (RACE), basado en 5.000
encuestas......

“MOVILIDAD
INSOSTENIBLE" I



T
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3.7. Prevencion

Tanto desde l|la empresa, como desde las diferentes
entidades publicas y privadas relacionadas con la
accidentalidad laboral y el trafico se debera desarrollar y
fomentar:

/
0’0

Uso del transporte colectivo a los trabajadores.

» La formacion de los trabajadores en seguridad vial.

|dentificacion de los puntos negros y de los tramos de especial riesgo
en los desplazamientos que se hacen cotidianamente.

Reduccion de los desplazamientos innecesarios, como por ejemplo los
realizados al tener que coger el coche para comer fuera del trabajo.
Implantacion de jornadas intensivas.

4

L)

L)

/
0’0

/
0’0

L)

*

ES BASICO UNIFICAR LOS OBJETIVOS Y LAS MEDIDAS DE
ACTUACION DE LOS RESPONSABLES DE TRAFICO Y DE
PREVENCION DE RIESGOS LABORALES.
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3.7. Prevencion

Estas medias se materializan mediante las siguientes actuaciones:
¢ Procurar flexibilidad horaria.

 Disefiar horarios evitando horas punta.

 Evitar horarios extremos nocturnos.

 Fomentar el uso del transporte publico.

e Incrementar los servicios de transporte publico.

e Proporcionar medios de transporte de personal, a través de acuerdos con
servicios publicos o entre los propios empresarios de la zona.

&

D)

L)

» Impulsar la formacion practicay teorica.
» Cursos de seguridad vial.
» Cursos sobre prevencion de riesgos.

>

)

» Mantener el vehiculo en buen estado.

 Promover entre los empleados un mantenimiento adecuado de sus coches
particulares y el uso de los sistemas de seguridad.

* Realizar las correspondientes ITV de los vehiculos de empresa asi como
facilitar a los trabajadores su realizacion en vehiculos propios.

L)
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3.7. Prevencion

X/

¢ Mejorar las condiciones de trabajo.
* Procurar reducir el nimero de horas al volante.
» Respetar el sistema de descansos durante la conduccion.
* Reducir los desplazamientos a mitad de jornada creando comedores en los
centros de trabajo.
 Implantar programas de control sobre:
e Consumo de alcohol.
» Consumo de drogas y medicamentos.

» Informar alos trabajadores sobre:

 Los accidentes de trafico ocurridos, sus causas y consecuencias.

 Las consecuencias de la utilizacion del movil (sin dispositivo de manos libres)
durante la conduccion.

» La necesidad de utilizar dispositivos de seguridad como el casco en ciclistas
y motoristas, el cinturén de seguridad en turismos y camiones eftc...

» La evaluacion de riesgos de las sustancias a las que puedan estar expuestos
gue infieran en su capacidad de conduccion (colas, pesticidas... ).
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3.7. Prevencion

/

s Condiciones de seguridad en los alrededores de las empresas (con la
colaboracion de organismos oficiales).

» Pasos de peatones.

e Policia en cruces peligrosos y entradas a poligonos industriales.

*» Vigilancia de la salud.
» Realizacion de reconocimientos medicos, que se repitan periddicamente
para garantizar que la aptitud inicial se mantiene en el tiempo.



-

3. ACCIDENTALIDAD LABORAL
3.7. Prevencién: CAMPANAS DGT

Desde la DGT se realizan
CAMPANAS
DE CONCIENCIACION

’

TRAMO DE
CONCENTRACION
DE ACCIDENTES

A>T A

HAS
LLEGADO, z
BUEN NO OLVIDES
TRABAJO QUE IGUAL DE
IMPORTANTE
w ES TU VUELTA
A CASA

TU TRABAJO MAS URGENTE
ES SEGUIR VIVO.

Mas del T0% de los accidentes mortales de trafico se producen en horario laboral. El estrés, las prisas
y la presidn generados por jefes, clientes y entormo familiar, tienen mucho que ver. Acabar con ellos

es una responsabilidad de todos, porque sélo entre todos podemos evitarlos.

-ﬁ:r ﬁm =%, FD0CT OR0)
000 ggﬁ

Wo5ge
mupmtm ‘F A tv lado vamos todos
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3.7. Prevencién: CAMPANAS DGT

Desde |la DGT se realizan
CAMPANAS
DE CONCIENCIACION

<
Z
-
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:
=
>




3. ACCIDENTABILIDAD LABORAL
3.7. Prevencién: CAMPANAS DGT

EEUU quiere bloquear los teléfonos méviles en el
coche

Propone limitar el uso de muchas aplicaciones para reducir los
accidentes

ST, | Washington.

Un conductor jugando al Pokémon Go mientras conduce

El Gobierno estadounidense propuso ha propuesta
a los fabricantes de teléfonos mdviles y otros
productos electranicos que bloqueen la mayoria de
las aplicaciones de esos aparatos cuande son
utilizados por conducteres de vehiculos, infonna
Ele.

Las recomendaciones dadas a conocer esle
mitrcoles por la Administracion Macional para la
Seguridad en la Carretera (MHTSA) tienen el
ohjefivo  de reducir la  distraccion  de  los
conductores cuando se encuentron al volante y
disminuir el ndmero de accidentes,

Cifras oficiales sefialan que el 10 % de lns 35.000 muertes causadas el afio pasado en Estados Unidos por
accidentes de trifico fugron consecuencia de la distraccion de los conductores, lo que supone un § % mis que el
afio anterior,

«Siendo la distraceién de los conductores uno de los factores que han causado ¢l aumento de las mueres,
estamos compromeridos @ tabajar con el sector para asegurar que los méviles estin diseflados para mantener los
ajos de los conductores donde deben estarn, sefialt el director de la NHTSA, Mark Rosekind, en un comunicado,

La NHTSA quiere que cuande un conductor empareje su movil con el vehiculo que mangja, 3¢ active de forma
automética o manual un mode de conduceidn que limite las funciones del teléfono y simplifique su operacidn.

Algunas firmas ya ofiecen este tipo de restricciones en sus vehiculos, pero la NHTSA espera que los fabricantes
de miviles y otros aparatos electrinicos desarrollen teenologias para detectar cuando alguien estén conduciendo
un automdwvil ¥ bloguear determinadas aplicaciones.



-

4. UNE SO 39001



4. UNE ISO 39001

UNE ISO 39001
Sistemas de gestion de la seguridad vial, RTS (Road Traffic Safety)

Especificar los requisitos para un sistema de gestion de seguridad vial
gue permita a una organizacion que interactua con el sistema vial
reducir las muertes y heridas graves de los accidentes de tréafico.

La norma se encuadra dentro de las herramientas reconocidas para conseguir los
objetivos del Milenio 2010-2020 en materia de seguridad vial recogidos en la Resoluciéon
64/255, 1 de marzo de 2010, de la Asamblea General de las Naciones Unidas.

Por otra parte, la norma ayuda a las organizaciones que la implantan a crear un proceso
de mejora continua de la seguridad vial a través de la planificacion y el establecimiento
de objetivos, todo ello después de un analisis de los procesos de trabajo y su influencia
en el sistema vial y la seguridad vial.

La Direccion General de Trafico, dentro de su compromiso con la seguridad vial,
considera como objetivo primordial garantizar la mejor prestacion posible dentro del
actual estado de la técnica, que permita a todas sus partes interesadas una interaccion
segura con el sistema vial. Esta se orienta a reducir de forma continua la siniestralidad
vial y mejorar las condiciones de movilidad de todos los usuarios, compromiso que ha
plasmado en su Politica de Seguridad Vial incluida dentro de la certificacion.
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Identifica elementos de

buenas practicas

No busea uniformidad en la
estructura de la gestion de la RTS o
uniformidad en la documentacidn

Herramienta para reducir y
eliminar, el riesgo de muerte y
accidentes graves

UNE ISO 39001
Sistemas de gestion de la seguridad vial, RTS (Road Traffic Safety)

ISO 39001

Organizaciones publicas
y privadas

Aborda la gestion de la RTS. No
especifica requisitos técnicos y de
calidad de los productos y servicios
de transporte

Se centra en la organizacion,
objetivos, metas y orienta la
planificacion mediante un
Sistema Seguro de RTS
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